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Abstract of DE1 9.741 691 

The drive element (2) wound onto the drum (1) 



is held by at least one fastening (21) before 
the drum with coil is incorporated into the 
adjustment drive mechanism. The fastening 
consists of arms gripping over the. coils (3) of 
the drive element. The fastening is swivel 
mounted on the drum and flaps over the coils, 
and has a nominal fracture point (22). 
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© Trommel fur wickelbare Antriebselemente in Verstelleinrichtungen von Kraftfahrzeugen 

(57) Trommel zum Auf- und Abwickeln wickei barer An- 

^ triebselemente von Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeu- 
gen, wie Antriebsseilen oder dergl., die mit einem Ver- 
stellantrieb in Wirkverbindung bringbar ist, gekennzeich- 
net durch mindestens ein Sicherungselement (21), mit 
dem ein auf die Trommel (1) gespultes Antriebselement 
(2) auf dieser gehalten wird, bevor die bespulte Trommel 
(1) in den Verstellantrieb (6) eingebaut ist, wobei das Si- 
cherungselement (21) Bestandteil der Trommel (1) ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Trommel fur wickelbare An- 
triebselemente in Verstelleinrichtungen von Kraftfahrzeu- 
gen nach dem Oberbegriff der Anspruche 1, 6, 10 und 14. 5 

Die Erfindung ist vorgesehen zur Verwendung bei Ver- 
stelleinrichtungen, bei denen die Antriebskraft von der An- 
triebseinheit auf das zu verstellende Bauteil uber ein wickel- 
bares Antriebselement, wie z. B. ein Antriebsseil, ubertra- 
gen wird. 10 

Ein Beispiel fur derartige Verstelleinrichtungen sind Seil- 
fensterheber. So ist aus der DE 43 40 842 Al ein Seilfen- 
sterheber bekannt, dessen Antriebseinheit eine Seiltrommel 
mit Innenverzahnung, ein innerhalb der Seiltrommel ange- 
ordnetes, in die Innenverzahnung der Seiltrommel eingrei- 15 
fendes, manuell oder motorisch angetriebenes Ritzel und ein 
Antriebsgehause zur Aufnahme der Seiltrommel und des 
Ritzels aufweist. Bei diesem Seilfensterheber ist ein An- 
triebsseil derart mit der Seiltrommel verbunden, das bei Be- 
tatigung des manuellen oder motorischen Antriebs das An- 20 
triebsseil von der Seiltrommel auf- und abgewickelt wird. 
Durch das Auf- bzw. Abwickeln des Antriebsseils wird eine ' 
Fensterscheibe, die uber einen Mitnehmer mit dem An- 
triebsseil in Wirkverbindung steht, auf- oder abwarts be- 
wegt. 25 

Bei der Montage eines solchen Fensterhebers kommt dem 
Aufspulen des Seils auf die Seiltrommel eine besondere Be- 
deutung zu. Nur eine fehlerfrei bespulte Seiltrommel er- 
moglicht einen zuverlassigen Betrieb des Fensterhebers. 
Das gilt in gleicher Weise fur andere uber ein Seil angetrie- 30 
bene Verstelleinrichtungen. 

Das Antriebsseil kann beispielsweise durch den Antriebs- 
motor des komplett montierten Verstellantriebs auf dessen 
Seiltrommel gespult werden. Dazu ist es allerdings erforder- 
lich, den Antriebsmotor zum Aufspulen des Seils proviso- 35 
risch mit Strom zu versorgen. 

, Als Alternative zu diesem Vorgehen ist es bekannt, das 
Seil in einer separaten Einrichtung auf die jeweilige Seil- 
trommel zu spulen. Dieser Arbeitsschritt erfolgt in unmittel- 
barer Nahe der Antriebseinheit, damit die bespulte Seiltrom- 40 
mel nach dem AbschluB des Spulvorgangs direkt in ein da- 
fur vorgesehenes Gehause des Verstellantriebs gesetzt wer- 
den kann, welches daraufhin verschlossen wird. Durch den 
sofortigen Einbau der bespulten Seiltrommel in den Ver- 
stellantrieb wird vermieden, daB das Seil zwischenzeitlich 45 
von der Seiltrommel herunterspringt oder sich in sonstiger 
Weise verspult. 

Diese bekannten Verfahren haben den Nachteil, daB das 
Bespulen der Trommel mit dem wickelbaren Antriebsele- 
ment (Antriebsseil) stets in unmittelbarer Nahe des Verstell- 50 
antriebs oder durch den Verstellantrieb selbst erfolgen muB. 
Anderenfails bestiinde die Gefahr, daB beim Transport der 
bespulten Trommel zu dem Montageplatz das Antriebsele- 
ment herunterspringen oder sich verspulen konnte. 

Aus der DE44 23 729A1 sind ein federangetriebener 55 
Gurtaufroller fur Sicherheitsgurte und ein Verfahren zu des- 
sen Montage bekannt. Der Gurtaufroller weist eine Gurtrolle 
auf, die drehfest mit einer ersten Fadenrolle mit einer wen- 
delformigen Fiihrungsrille verbunden ist. In die Fiihrungs- 
rille ist ein flexibles Zugglied gewickelt, welches mit einer 60 
zweiten Rolle in Verbindung steht. Es ist vorgesehen, den 
auf die erste Fadenrolle bei der Montage aufgewickelten Fa- 
den entweder durch eine Wachsschicht oder durch eine etwa 
aus SchaumstofT bestehende kegelstumpfformige Abdeck- 
haube abzudecken. " 65 

Die DE44 23 729A1 offenbart eine spezielle Losung, 
bei einer Fadenrolle fur federangetriebene Gurtaufroller den 
aufgewickelten Faden durch ein leicht wieder zu entfemen- 



des Haltemittel bis zum AbschluB der Montage an der Fa- 
denrolle festzuhalten. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Trommeln fur 
Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, die in beliebiger raumlicher Entfe: - 
nung von dem Verstellantrieb bespult und anschlieBend zu- 
sammen mit dem aufgespulten Antriebselement zu dem Ver- 
stellantrieb transportiert werden konnen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Trom- 
mel mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1, eine Trom- 
mel mit den Merkmalen des Patentanspruchs 6, eine Trom- 
mel mit den Merkmalen des Patentanspruchs 10 und eine 
Trommel mit den Merkmalen des Patentanspruchs 14 ge- 
lost. Bevorzugte und vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspruchen angegeben. 

Eine erste Variante der erflndungsgemaBen Trommel 
zeichnet sich dadurch aus, daB sie mindestens ein Siche- 
rungselement aufweist, mit dem ein auf die Trommel ge- 
spultes wickelbares Antriebselement auf dieser gehalten 
wird, wenn die bespulte Trommel von dem Verstellantrieb 
getrennt ist, insbesondere bevor die Trommel in den Ver- 
stellantrieb eingebaut worden ist, wobei das Sicherungsele- 
ment (einstuckiger) Bestandteil der Trommel ist. Diese Va- 
riante der Erfindung hat den Vorteil, daB kein gesondertes 
Sicherungselement zur Verfugung gestellt werden muB, son- 
dern dieses zusammen mit der Trommel bevorzugt einstuk- 
kig herstellbar ist. 

Es wird darauf hinge wiesen, daB unter einem wickelbaren 
Antriebselement alle solchen Bauelemente verstanden wer- 
den, die von einer Trommel aufgenommen werden konnen 
und die bei Betatigung (Drehung) der in einen Verstellan- 
trieb eingebauten Trommel Verstellkrafte (Zug- und/oder 
Schubkrafte) von dem Verstellantrieb auf ein zu versteUen- 
des Bauteil (Fenster, SchiebedaCh, etc.) ubertragen konnen, 
also insbesondere Antriebsseile, Antriebskabel, Stahlseile 
mit Federspirale und dergl. 

GemaB einer zweiten Variante der erflndungsgemaBen 
Trommel sind als Sicherungselement Verbindungsmittel 
vorgesehen, mit denen die bespulte Trommel und ein Teil 
von deren Gehause (insbesondere der Gehausedeckel) als 
transportable Baugruppe vormontierbar sind, wobei das 
wickelbare Antriebselement in dieser Baugruppe gegen 
Herunterspringen gesichert ist. Die Vormontage der bespul- 
ten Trommel und des Gehausedeckels erfolgt dabei ohne 
Verwendung zusatzlicher Elemente des Verstellantriebs. 

Bei den Verbindungsrnitteln, die vorzugsweise einstucki- 
ger Bestandteil des Gehausedeckels sind, kann es sich z. B. 
urn Rastelemente handeln, die federnd ausgebildet sind. Auf 
diese Weise laBt sich eine losbare Verbindung zwischen der 
Trommel und einem mit Rastelementen versehenen Gehau- 
sedeckel herstellen, die einen Transport der bespulten Trom- 
mel ermoglicht, ohne daB die Gefahr des Herunterspringens 
des aufgespulten Antriebselements besteht. 

Eine dritte Variante der erflndungsgemaBen Trommel 
zeichnet sich dadurch aus, daB das Sicherungselement als 
separates, von der Trommel und den mit ihr in Wirkverbin- 
dung stehenden Bauteilen des Verstellantriebs unabhangiges 
Bauelement ausgebildet ist, das zusammen mit der Trommel 
in den Verstellantrieb einbaubar ist. Durch die doppelte 
Funktion des Bauelements als Sicherungselementes und als 
Bestandteil des Verstellantriebs werden ein Bauteil und Ko- 
sten eingespart und eine kompakte Losung zur Verfueune 
gestellt. ' 6 6 

Insbesondere wenn die Transportsicherung bzw das Si- 
cherungselement durch eine Kappe gebildet wird, kann sie 
hinsichthch ihrer Mal3e dabei so auf die Trommel abge- 
stimmt. werden, daB sie nach dem Einbau der Trommel in 
eine Antriebsvorrichtung auf der Trommel verbleibt und 
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beispielsweise als Lagerring dient. In diesem Fall muBten 
geignete Mittel (z. B. Rastnasen, die in eine Nut eingreifen) 
vorgesehen sein, die eine Verbindung zwischen dem Ge- 
hause der Trommel und der kappenartigen Transportsiche- 
rung herstellen und die ein Mitdrehen der Transportsiche- 5 
rung beim Drehen der Trommel in der Antriebsvorrichtung 
verhindern. 

GemaB einer vierten Variante der erfindungsgemaBen 
Trommel ist das Sicherungselement als Spannring ausgebil- 
det. Unter einem Spannring werden dabei ringformige 10 
Spannelemente verstanden, die die Trommel entlang ihres 
Umfangs zumindest teilweise umgreifen und die sich, vor- 
zugsweise durch elastische Krafte, an die Trommel anlegen. 

Dabei kann ein bestimmter Spannring mit Vorteil fur eine 
Vielzahl verschiedener Trommeln verwendet werden, insbe- 15 
sondere auch fiir Trommeln mit unterschiedlich groBer 
Querschnittsflache. Der Spannring kann sich variabel an un- 
terschiedliche Trommeln anpassen, wobei seine Spannkraft 
umso groBer wird, je groBer die Querschnittsflache der 
Trommel ist, die er umgreifi. Aufgrund der variablen Ein- 20 
setzbarkeit des Spannrings kann auf die Herstellung und La- 
gerhaltung einer Vielzahl unterschiedlicher Ringe verzichtet 
werden. 

Bei Seiltrommeln fiir Kraftfahrzeugfensterheber (die in 
der Regel eine kreisformige Querschnittsflache aufweisen) 25 
liegt der Trommeldurchmesser ublicherweise zwischen 
38 mm und 50 mm. Ein Spannring fiir. diese Seiltrommeln 
sollte derart ausgebildet sein, daB er einerseits eine hinrei- 
chende Spannkraft zur Sicherung des Seiles aufweist, wenn 
er auf eine 38 mm-Seiltrommel aufgesteckt ist, und daB er 30 
andererseits so stark verformbar ist, daB er sich auch auf 
eine 50 mm-Seiltrommel aufstecken laBt. 

Der Spannring ist vorzugsweise als offener (unterbroche- 
ner) Ring ausgebildet, der unter Veranderung des Abstandes 
zwischen den beiden Ringenden (stufenlos) aufweitbar ist 35 
Die Aufweitung kann dabei durch elastische Verformung 
des Grundkorpers des Ringes selbst oder auch mittels geeig- 
neter Schamiere erfolgen. 

Dabei konnen die beiden Enden des offenen Ringes 
durchaus aneinander anliegen oder sogar iiberlappen; es ist 40 
keineswegs zwingend, daB die Enden des Ringes eine Off- 
nung zwischen sich freigeben. 

Der offene Spannring weitet sich beim Aufstecken auf 
den Mantel einer bespulten Trommel so stark auf, daB er die 
Trommel umgreift und das Antriebselement gegen Herun- 45 
terspringen sichert. Je nach Ausbildung des Spannrings 
iiberlappen die beiden Endes des auf der Trommel sitzenden 
Spannrings, oder sie sind durch einen Schlitz voneinander 
gertrennt. Der Spannring kann auch derart ausgebildet sein, 
daB seine beiden Enden iiberlappen, wenn er auf eine Trom- 50 
mel mit kleinem Querschnitt aufgesteckt ist, wahrend die 
beiden Enden durch einen Schlitz voneinander beabstandet 
sind, wenn er auf eine Trommel mit groBeren Querschnitt 
aufgesteckt ist. Der Schlitz ist dabei um so breiter, je groBer 
die Querschnittsflache der Trommel ist. 55 

Samtliche erfindungsgemaBen Ausbiidungen der Trom- 
mel haben den wichtigen Vorteil, daB das Bespulen der 
Trommel voilig unabhangig von dem Montageplatz des Ver- 
stellantriebs erfolgen kann, also sogar in einer anderen Be- 
triebsstatte. Dadurch. ergebeh sich neue Moglichkeiten bei 60 
der Planung, Organisation und Durchfuhrung der Montage ' 
derartiger Verstellantriebe. 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der nachfol- 
genden Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen anhand 
der Figuren deutlich werden. 65 

Diese Ausfuhrungsbeispiele beschranken zwar sich auf 
die Darstellung solcher Varianten der Erfindung, bei denen 
als um eine Trommel wickelbares Antriebselement ein Seil • 
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verwendet wird; jedoch konnen selbstverstandlich auch an- 
dere wickelbare Antriebselemente, z. B. Kabel, Stahlseile 
mit Federspirale und dergl. zur Ubertragung von Verstell- 
kraften benutzt und in gleicher Weise durch die erfindungs- 
gemaBen Sicherungselemente auf einer Trommel gehalten 
werden. Es zeigen 

Fig. 1 eine Seiltrommel mit angespritzten Sicherungsste- 
gen fur das aufgespulte Seil; 

Fig. 2 eine Seiltrommel mit zwei unterschiedlichen Va- 
rianten von Abdeckkappen zur Sicherung des Seils; 

Fig. 3a-3c ein Verfahren zum Einbau einer mit einer 
Kappe versehenen, bespulten Seiltrommel in einen Verstell- 
antrieb; 

Fig. 4 ein Seiltrornmelgehause, das Rastnasen zur provi- 
sorischen Befestigung einer Seiltrommel aufweist; 

Fig. 5 eine Seiltrommel entsprechend Fig. 2; 

Fig. 6 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines Spannrings; 

Fig. 7 den Spannring gemaB Fig. 6 auf einer Seiltrommel 
gemaB Fig. 5; 

Fig. 8a/8b zwei Varianten eines zweiten Spannrings; 

Fig. 9a/9b zwei Varianten eines dritten Spannrings und 

Fig. 10 ein viertes Ausfuhrungsbeispiel eines Spannrings; 

In Fig. 1 ist eine Seiltrommel 1 dargestellt, deren zyliridri- 
sche Umfangs flache U mit Seilfuhrungen versehen ist, die 
ein Antriebsseil 2 aufnehmen. Das Seil 2 umschlingt die 
Seiltrommel 1 mit mehreren Seilwindungen 3 und ist uber 
einen Seilnippel 4, der in eine Nippelkarnmer 14 im Bereich 
der ersten Deckflache 16 der Seiltrommel 1 eingesetzt ist, 
mit der Seiltrommel 1 verbunden. Im Bereich der zweiten 
Deckflache 17 der Seiltrommel' 1 ist eine weitere, in Fig. 1 
nicht sichtbare Nippelkarnmer fur ein zweites Seilende vor- 
gesehen. 

Die zweite Deckflache 17 der Seiltrommel 1 weist femer 
einen zylindrischen Fortsatz 12 auf, der zur Verbindung der 
Seiltrommel 1 mit einem Antriebsritzel einer manuellen 
oder fremdkraftbetatigten Antriebseinheit dient. 

Bei Betatigung des Antriebritzels in der einen oder ande- 
ren Drehrichtung wird "das Antriebsseil 2 von der Seiltrom- 
mel 1 auf- oder abgewickelt, so daB ein mit dem Antriebsseil 
2 uber einen geeigneten Mitnehmer verbundenes Vers tell teii 
(z. B. eine Fensterscheibe) auf- oder abwarts bewegt wird. 

In dem in Fig. 1 dargestellten Zustand ist die Seiltrommel 
.1 allerdings von dem Verstellantrieb getrennt. In diesem Zu- 
stand besteht grundsatzlich die Gefahr, daB das Seil 2 von 
der Seiltrommel 1 herunterspringen oder sich auf andere 
Weise verspulen konnte. 

Vorliegend weist die Seiltrommel 1 jedoch als Siche- 
rungselemente mehrere Sicherungsstege 21 auf, die an der 
zweiten Deckflache 17 der Seiltrommel 1 uber Filmschar- 
niere 22 verschwenkbar angelenkt sind. Diese Sicherungs- 
stege 21 werden. uber die Seilwindungen 3 der bespulten 
Seiltrommel 1 geklappt und verrasten mit ihren Rastnasen 
23 an der vorderen Deckflache 16 der Seiltrommel 1. Da- 
durch werden die Seilwindungen 3 in den Seilfuhrungen der 
zylindrischen AuBenflache 11 der Seiltrommel 1 sicher ge- 
halten. 

Die Sicherungsstege 21 konnen bei der Herstellung der 
Seiltrommel 1 angespritzt werden, so daB sie nur geringe zu- 
satzliche Kosten verursachen. Die Filmscharniere 22 dienen 
gleichzeitig als Sollbruchstellen, die das Abbrechen der Si- 
cherungsstege 21 vor oder wahrend des Einbaus der Seil- 
trommel 1 in einen Verstellantrieb erleichtem. 

Aufgrund der erfindungsgemaB vorgesehenen Siche- 
rungsstege 21 kann die Seiltrommel 1 an beliebigen Orten 
mit dem Antriebsseil 2 bespult werden. AnschlieBend wer- 
den die Sicherungsstege 21 tiber die Seilwindungen 3 ge- 
klappt und ein Herunterspringen des Seils wird unmoglich. 
Die bespulte Seiltrommel 1 kann dann problemlos zu dem 
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jeweiligen Montageplatz transportiert werden, wo sie in ei- 
nen VersteUantrieb eingebaut werden soil. Beim Einbau 
werden die Sicherungsstege 21, die ihre Funktion als Trans- 
portsicherungen erfullt haben, abgebrochen. 

Mit dem in Fig. 1 gezeigten Ausfuhrungsbeispiel der Er- 5 
findung wird eine variabel einsetzbare Baugruppe geschaf- 
fen, die aus einer Seiltrommel 1 und einem aufgespulten 
Antriebsseil 2 besteht. Diese Baugruppe ist vorpriifbar und 
kann ggf. auch vorgefettet werden, so daB bei der Montage 
des Verstellantriebs keine weitere Fettung erfolgen muB. 10 
Daruber hinaus kann diese Baugruppe auch als Ersatzteil 
verwendet werden, urn das Antriebsseil einer Verstellein- 
richtung auszutauschen. 

Eine weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erfindune ist in 
Fig. 2 dargestellt. 15 

Die in Fig. 2 gezeigte Seiltrommel 1 stimmt mit der in 
Fig. 1 gezeigten weitgehend iiberein, so daB hinsichtlich der 
Erlauterung ihres Aufbaus auf die obigen Ausfuhrungen 
verwiesen wird. Das vorliegende Ausfuhrungsbeispiel un- 
terscheidet sich von dem vorhergehenden jedoch in der Aus- 20 
bildung der Sicherungselemente. 

In Fig. 2 sind zwei unterschiedliche Sicherungselemente 
31, 32 dargestellt, die alternativ auf die Seiltrommel 1 auf- 
gesetzt werden konnen. Beide Sicherungselemente 31, 32 
sind als Abdeckkappen bzw -ringe ausgebildet, die iiber die 25 
bespulte Seiltrommel 1 gestulpt werden konnen und dann 
die Windungen 3 des Antriebseils 2 uberdecken. Dadurch 
werden die Seilwindungen 3 in den entsprechenden Seilfuh- 
rungen der Seiltrommel 1 gehalten. 

Beide Abdeckkappen 31 und 32 weisen in ihrem zylin- 30 
derformigen Mantel 33 jeweils zwei Schlitze 34 fur das An- 
triebsseil 2 auf. 

Die Abdeckkappen 31 und 32 unterscheiden sich im we- 
senthchen dadurch, daB die Abdeckkappe 31 zusatzlich mit 
einem Abstreifkragen 35 versehen ist, durch den das Ab- 35 
streifen der Abdeckkappe 31 beim Einbau in einen VersteU- 
antrieb automatisiert werden kann. Dies wird unten anhand 
der Fig. 3a bis 3c im Detail erlautert werden. Daruber hinaus 
weist die Abdeckkappe 31 eine Anschlagftache 36 auf, mit 
der die Deckflache 16 und die Nippelkammer 14 der Seil- 40 
trommel 1 abgedeckt werden konnen. 

Urn eine Kappe 32 als Transportsicherung fur Seiltrom- 
meln mit unterschiedlichem Durchmesser verwenden zu 
konnen, kann diese leicht konisch ausgebildet werden und 
einen Offnungswinkel von vorzugsweise etwa 10° aufwei- 45 
sen. Dabei sollten der Offnungswinkel der Kappe 32 einer- 
seits und die Reibwerte der miteinander in Kontakt befindli- 
chen Materialien der Seiltrommel 1 und der Kappe 32 ande- 
rerseits so aufeinander abgestimmt werden, daB durch 
Selbsthemmung kein Herunterrutschen der Kappe 32 von 50 
der Seiltrommel 1 zu befurchten ist. Zusatzliche Verbin- 
dungsmittel sind dann nicht erforderlich. 

Die Abdeckringe bzw. -kappen 31, 32 konnen beispiels- 
weise aus Pappe, Zellulose, KunststqfT, Metall oder gepreB- 
tem Sagemehl bestehen und werden unmittelbar nach dem 55 
Spulen des Seils 2 auf die Seiltrommel 1 uber diese gestulpt 
AnschheBend wird die bespulte Seiltrommel 1 zum Monta- 
geplatz des Verstellantriebs transportiert, wo die Verstell- 
kappe 31 oder 32 vor oder wahrend der Montage von der 
Seiltrommel 1 abgestreift wird, da sie ihren Zweck als 60 
Transportsicherung erfullt hat. Sie kann dann als Transport- 
sicherung wiederverwertet oder recycelt werden. 

Der Einbau einer mit einer Abdeckkappe 31 versehenen 
bespulten Seiltrommel 1 in einen VersteUantrieb 6 wird 
nachfolgend anhand der Fig. 3a bis 3c erlautert. 65 

In Fig. 3 a ist eine bespulte, mit einer Abdeckkappe 31 
versehene Seiltrommel 1 dargestellt, die zur Einleitung der 
Montage oberhalb eines Verstellantriebs 6 angeordnet ist 



Der VersteUantrieb 6 umfaBt einen Antriebsmotor 7 und ein 
durch diesen angetriebenes Verstellgetriebe, von dem in Fig 
3a ein Antriebsritzel 8 erkennbar ist, das in eine Ausneh- 
mung 9 eines Seiltrommelgehauses 5 hineinragt. 

Zum Einbau in den VersteUantrieb 6 wird die bespulte 
Seiltrommel 1 mitsamt der Abdeckkappe 31 entlang der 
Montagerichtung A senkrecht zu dem Seiltrommelgehause 
5 hingefuhrt Dadurch soli der in Fig. 1 erkennbare zylindri- 
sche Fortsatz 12 der Seiltrommel 1 mit dem Antriebsritzel 8 
des Verstellantriebs 6 in Wirkverbindung gebracht werderi 
Wie anhand der Fig. 3b erkennbar ist, legt sich der Ab- 
streifkragen 35 der Abdeckkappe 31 beim Absenken der 
Seiltrommel 1 in Richtung auf den VersteUantrieb 6 an eine 
Oberflache 10 des Seiltrommelgehauses 5 an. In diesem 
Montagezustand befindet sich die Seiltrommel 1 unmittelbar 
oberhalb der Ausnehmung 9 des Seiltrommelgehauses 5 
Wird die Seiltrommel 1 nun noch weiter in diese Ausneh- 
mung 9 hineingeschoben, so wird die Abdeckkappe 31 auto- 
maton von der Seiltrommel 1 abgestreift, da sie wegen des 
Anemanderhegens des Abstreifkragens 35 und der Oberfla- 
che 10 des Seiltrommelgehauses 5 nicht weiter entlane der 
Richtung A bewegt werden kann. 

In Fig. 3c wird gezeigt, wie die Seiltrommel 1 nach dem 
AbschluB der Montage in der Ausnehmung 9 des Seiltrom- 
melgehauses 5 angeordnet ist. Dabei befindet sie sich in 
Wirkverbindung mit dem Antriebsritzel 8, das von dern An- 
triebsmotor 7 angetrieben wird. 

Die Abdeckkappe 31 wird nach AbschluB der Montage 
entlang der Richtung B von der Oberflache 10 der Seiltrom- 
mel 5 abgenommen und laBt sich erneut als Transportsiche- 
rung verwenden. 

Wenn die Transportsicherung durch eine Kappe 32 (s 
Fig. 2) gebildet wird, die keinen Abstreifkragen auf weist 
dann kann diese Kappe 32 hinsichtlich ihrer MaBe so auf die 
Seiltrommel 1 abgestimmt werden, daB sie nach dem Einbau 
der Seiltrommel 1 in eine Antriebsvorrichtung 6 a,uf der 
Seiltrommel 1 verbleibt und dann als Lagerring dient In 
diesem Fall muBten geignete Mittel (z. B. Rastnasen, die in 
eine Nut eingreifen) vorgesehen sein, die eine Verbindune 
zwischen dem Gehause 5 der Seiltrommel 1 und der kappen- 
artigen Transportsicherung 32 herstellen und ein Mitdrehen 
der Kappe 32 beim Betatigen der Seiltrommel 1 verhindem 
Das anhand der Fig. 2 und 3 dargestellte Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung zeichnet sich vor allem dadurch aus daB 
es sich bei der Abdeckkappe 31 urn eine separate Transport- 
sicherung handelt, die durch ein eigenstandiges, von der 
Seiltrommel 1 unabhangiges Bauteil gebildet wird Eine 
derartige Transportsicherung laBt sich auch noch auf eine 
Vielzahl anderer Arten verwirklichen. 

Beispielsweise kann die Transportsicherung durch eine 
Aufschrumpffolie gebildet werden, die nach dem Bespulen 
der Seiltrommel auf diese aufgeschrumpft wird. Urn das 
Entfernen der Aufschrumpffolie nach dem Transport der be- 
spulten Seiltrommel zu erleichtern, solite diese mit einem 
Trennfaden als AbreiBhilfe versehen sein. Derartige Trenn- 
faden sind beispielsweise bei Zigarettenverpackungen be- 
kannt. Alternativ kann die Seiltrommel mit einem Spezial- 
fett gefettet werden, das die Auflosung der Aufschrumpffo- 
lie herbeifuhrt, r 

Ferner kann das Sicherungs element durch Tiefziehfolie 
oder Siegelfohe gebildet werden. Mit Hilfe von Tiefziehfo- 
lie konnen Aufnahmeelemente geschaffen werden, in die 
eine oder mehrere bespulte Seiltrommeln zum Transport 
eingedruckt werden, um ein Herunterspringen des Seils 
beim Transport zu vermeiden. 

Wird die bespulte Seiltrommel mit Siegelfolie umlegt 
dann kann diese vor dem Einbau der Seiltrommel in eine 
Antnebsvornchtung zerstort werden, wobei sie in eine Viel- 
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zahl sehr kleiner Teile zerspringt. Es ist sogar denkbar, daB 
die Seiltrpmmel mitsamt der Siegelfolie in eine Antriebsein- 
heit eingebaut und die Siegelfolie erst bei Inbetriebnahme 
des Antriebs zerstort wird. Es wurde dann eine Anzahl 
kleinster Folienteile in der Antriebseinheit verbleiben. 5 

Zur Transportsicherung ist femer die Verwendung von Fi- 
xierstreifen denkbar, die aus kautschukartiger Klebemasse 
bestehen und die auf der Umfangsflache der bespulten Seil- 
trommel fixiert werden. Auch diese werden vorzugsweise 
durch Kontakt mit einem Spezialfett aufgelost, so daB die 10 
Demontage der Transportsicherung als Nebenprodukt beim 
Fetten der Seiltrommel anfallt. Es ist aber auch denkbar, die 
Fixierstreifen mit geeigneten Werkzeugen riickstandsfrei 
von der bespulten Seiltrommel zu entfemen. • 

Weiterhin ist es moglich, als Sicherungselement ein Kle- 15 
bemittel zu verwenden, mit dem die Seiltrommel. und/oder 
das Seil vor dem Bespulen der Seiltrommel benetzt werden. 
Aufgrund der adhasiven Eigenschaften des Klebemittels 
wird ein selbsttatiges Ablosen des Seils von der Seiltrommel 
vermieden. Bei der Inbetriebnahme der Antriebseinheit, in 20 
die die bespulte Seiltrommel eingebaut wurde, wird das Seil 
von der Oberflache der Seiltrommel losgerissen. 

SchlieBlich ist es moglich, die bespulte Seiltrommel mit 
einem Klebeband als Transportsicherung zu umwickeln, das 
vor deren Einbau in einen Verstellantrieb mittels geeigneter 25 
AbreiBhilfen wieder entfemt wird. 

Bei samtlichen vorstehend eriauterten Ausfuhrungsfor- 
men der Erfindung- sind die Sicherungselemente vollkom- 
men unabhangig von weiteren Bauteilen des Verstellan- . 
triebs. Die Sicherung des auf die Seiltrommel bespulten 30 
Seils wird dabei vorzugsweise durch einen unmittelbaren 
Kontakt zwischen dem jeweiligen Sicherungselement und 
den Windungen des Antriebsseils gewahrleistet. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig, 4 ist vorgese- 
hen, eine provisorische Verbindung zwischen der Seiltrom- 35 
mel 1 und einem Deckel 5' des Seiltrommelgehauses 5 zur 
Transportsicherung zu nutzen. Das Bespulen der Seiltrom- 
mel 1 kann dabei wahlweise vor oder nach dem Einsetzen 
der Seiltrommel 1 in den Gehausedeckel 5' erfolgen. 

Fig. 4 zeigt in Explosionsdarstellung einen Gehausedek- 40 
kel 5', eine Seiltrommel 1 und einen Verstellantrieb 6, der ei- 
nen Antriebsmotor 7, ein Elektronikmodul 18 und ein Ver- 
stellgetriebe in einem Getriebegehause 19 umfaBt. 

Der Gehausedeckel 5' wird iiber DistanzfuBe 45 mit deni 
Getriebegehause 19 verbunden, wodurch ein geschlossenes 45 
Seiltrommelgehause 5 hergestellt wird, in dem die Seiltrom- 
mel 1 sicher aufgenommen ist. Diese befindet sich dabei in 
Wirkverbindung mit einem Antriebsritzel, das in dem Ge- 
triebegehause 19 angeordnet ist und von dem Antriebsmotor 
7 angetrieben wird. 50 

ErfindungsgemaB weist der Gehausedeckel 5* des Seil- 
trommelgehauses 5 federnde Rastelemente 41 auf, die ent- 
lang des Umfangs einer Ausnehmung 42 des Gehausedek- 
kels 5' angeordnet sind, die die Seiltrommel 1 aufnehmen 
soli. Durch diese Rastelemente kann eine bespulte Seiltrom- 55 
mel provisorisch mit dem Gehausedeckel 5' verbunden wer- 
den, indem die Seiltrommel 1 in die Ausnehmung 42 des 
Geh^usedeckels 5' eingesetzt wird. 

Die Rastelemente 41 sind derartig federnd ausgebildet, 
daB sie einem Einfugen der Seiltrommel 1 in die Ausneh- 60 
mung 42 des Gehausedeckels 5' nicht entgegenstehen, aber 
andererseits hinreichend stabil, urn ein Herausfallen der 
Seiltrommel 1 aus der Ausnehmung 42 zu verhindern. 

Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel wird eine be- 
spulte Seiltrommel 1 demnach dadurch mit einer Transport- 65 
sicherung versehen, daB sie provisorisch mit einem Bauele- 
ment des Verstellantriebs, namlich einem Gehausedeckel 5\ 
verbunden wird. 
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Nach der Montage des kompletten Verstellantriebs ist die 
provisorische Verbindung zwischen dem Gehausedeckel 5' 
und der Seiltrommel 1 fiir die Sicherung des Antriebsseils 
ohne Bedeutung, da die Seiltrommel 1 in dem komplett 
montierten Gehause 5, das nach dem Aufsetzen des Deckels 
5' auf das Getriebegehause 19 entsteht, gehalten wird und 
das Antriebsseil gegen Herunterspringen gesichert ist. 

Der in Fig. 4 dargestellte VersteDantrieb ist - abgesehen 
von den erfindungsgemaBen Rastelementen 41 - aus der 
deutschen Offenlegungsschrift DE44 17 281 Al bekannt. 
Hinsichtlich weiterer Einzelheiten betreffend den Aufbau 
und die Funktion des Verstellantriebs wird daher auf diese 
Druckschrift verwiesen. 

In Fig, 5 ist eine Seiltrommel 1 dargestellt, die mit der in 
Fig; 2 dargestellten Seiltrommel identisch ist. Es ist jedoch 
zusatzlich verdeutlicht, daB die zylindrische Mantelflache 
oder Wicklungsflache 11 die Breite b aufweist und die Seil- 
trommel 11 einen Durchmesser D und einen Umfang U be- 
sitzt. In dem in Fig. 5 dargestellten Zustand ist die Seiltrom- 
mel 1 wiederum von dem Verstellantrieb getrennt. In diesem 
Zustand 'besteht die Gefahr, daB das Seil 2 von der Seiltrom- 
mel 1 herunterspringen oder sich auf andere Weise verspu- 
len konnte. 

Ein als Sicherungselement dienender Spannring 51, mit 
dem das Herunterspringen des Seils 2 von der Seiltrommel 1 
in einer weiteren Variante der Erfindung verhindert werden 
kann, ist in Fig. 6 dargestellt. 

Der hohlzylindrische Spannring 51 besteht aus einem ela- 
stisch verformbaren Material (z. B. Kunststoff oder Metall) 
und weist einen axial durchgangig verlaufenden Schlitz 54 
der Breite a auf, der durch zwei Enden 52, 53 der Wandung 
55. des Spannrings 51 begrerizt wird. Der Innendurchmesser 
d des Spannrings 51 ist etwas kleiner als der Durchmesser D 
der Seiltrommel 1. 

Fig. 7 zeigt eine weitere Darstellung der Seiltrommel 1 
aus Fig. 5, wobei der in Fig. 6 gezeigte Spannring 51 auf die 
Seiltrommel 1 aufgesetzt ist. Der Spannring 51 umgreift die 
Mantelfache 11 der bespulten Seiltrommel 1- entlang ihres 
Umfangs U unter einem Winkel von mehr als 180° und legt 
sich dabei aufgrund elastischer Rucks tellkrafte eng an die 
Seiltrommel 1 an. Die Rucks tellkrafte sind darauf zuriickzu- 
fuhren, daB der Innendurchmesser d des Spannrings 51 klei- 
ner ist als der Durchmesser D der Seiltrommel 1. Der Spann- 
ring 51 ist daher in dem in Fig. 7 gezeigten Zustand unter 
VergroBerung des Abstandes a zwischen seinen beiden En- 
den 52, 53 elastisch aufgeweitet, so daB elastische Krafte 
wirken, die den Spannring 51 in den entspannten Zustand 
gemaB Fig. 6 zuruckfuhren wollen. 

Der Spannring 51 halt die Seilwindungen 3 sicher auf der 
Seiltrommel 1, wobei gleichzeitig der Schlitz 54 einen 
Durchgang fur die von der Seiltrommel 1 wegfiihrenden 
Abschnitte des Seils 2 bildet. 

Die Hone h des Spannrings 51 ist groBer als die Breite b 
der Wicklungsflache (Mantelflache) 11 der Seiltrommel 1. 
Der Spannring 51 kann daher auch bei breiteren Seiltrom- 
meln eingesetzt werden. Dariiber hinaus ist der Spannring 
51 selbstverstandlich auch bei Seiltrommeln mit einem an- 
deren Durchmesser D als dem der hier gezeigten Seiltrom- 
mel 1 einsetzbar. Der Spannring 51 laBt sich problemlos bei 
alien Seiltrommeln verwenden, deren Durchmesser minde- 
stens dem Innendurchmesser d des Spannrings 51 entspricht 
und deren Durchmesser hochstens eine derartige Aufwei- 
tung des Spannrings .51 erfordert, daB er die Seiltrommel 
noch unter einem Winkel von 180° umgreift. 

In den Fig. 8 bis 10 sind eiriige Varianten des in Fig. 6 ge- 
zeigten Spannrings dargestellt. Dabei sind iibereinstim- 
mende Teile mit gleichen Bezugszeichen versehen. Diese 
Figuren werden unter Bezugnahme auf die vorangehende 
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Beschreibung der Fig. 5 bis 7 erlautert, indem die Unter- 
schiede zu dem Spannring gemaB Fig. 6 diskutiert werden. 

Der in Fig. 8a dargesteUte Spannring 51 unterscheidet 
sich von dem in Fig. 6 gezeigteri durch zwei zusatzlichen 
Aussparungen 56 in seiner Wandung 55, die als Duchgange 
fur ein Seil dienen konnen. 

Eine Abwandlung des Spannrings aus Fig. 8a ist in Fig. 
8b dargestellt. Dieser Spannring 51 weist in seiner Wandung 
55 lediglich eine Aussparung 56a auf. Die Aussparung 56a 
ist derart (in einem solchen Winkel) beziiglich des Schlitzes 
54 angeordnet, daB ein Seilende durch den Schlitz 54 und 
das andere Seilende durch die Aussparung 56a hindurchge- 
fiihrt werden kann. 

In Fig. 9a ist ein Spannring 51 dargestellt, dessen Wan- 
dung 55 an einer Stirnseite einen nach innen einspringenden 
Rand 57 aufweist. Dieser Rand 57 erhoht die bei einer Auf- 
weitung des Spannrings 51 wirkenden Ruckstellkrafte. Die 
Wandung 55 des Spannrings 51 kann daher aus einem sehr 
diinnen Material bestehen, weil die notwendigen elastischen 
Krafte durch den Rand 57 aufgebracht werden. 

Die wesendiche Bedeutung des Randes 57 liegt demnach 
darin, daB er einen Bereich groBerer Wanddicke bildet, der 
die bei Aufweitung des Spannrings 51 wirkenden elasti- 
schen Krafte erhoht. Dariiber hinaus kann der Rand 57 auch 
eine definierte Auflage fur die Deckflache einer Seiltrommel 
bilden. 

Die elastischen Krafte konnen alternativ oder zusatzlich 
durch Federelemente 59 oder dergl. verstarkt werden, die in 
Fig. 9a beispielhaft gestrichelt dargestellt sind. 

Bei Verwendung zusatzlicher Mittel 59 zur Erzeugung 
elastischer Krafte, kann gemaB Fig. 9b anstelle ernes ela- 
stisch deformierbaren Spannrings zur Sicherung eines Seils 
auch ein Ring 51 verwendet werden, dessen Wandung 55 ein 
Scharnier (Filmscharnier 500) oder dergl. aufweist. Die not- 
wendigen elastischen Ruckstellkrafte werden dabei durch 
ein Federelement 59 aufgebracht. 

In Fig. 10 ist ein offener Spannring 51 dargestellt, bei 
dem die Enden 52, 53 der Wandung 55 im entspannten Zu- 
stand iiberlappen und einen Uberlappungsbereich 58 bilden. 
Der Spannring 51 weist auBerdem Aussparungen 56 auf, die 
als Duchgange fur ein Seil dienen konnen. 

Wird dieser Spannring 51 auf eine Seiltrommel 1 aufge- 
bracht, deren Durchmesser D groBer ist als der Innendurch- 
messer d des Spannrings, so weitet sich der Spannring 51 
elastisch auf, wobei sich der Uberlappungsbereich 58 ver- 
kleinert. Bei sehr groBen Trommeldurchmessern D und ei- 
ner hinreichend elastischen Ausbildung des Spannrings 51 
ist denkbar, daB sich dieser so stark aufweitet, bis die Enden 
52, 53 gerade aneinander anliegen oder sich zwischen den 
Enden 52, 53 sogar ein Schlitz bildet. 

Bei den in den Fig. 8a und 10 dargestellten Varianten ei- 
nes Spannrings 51 sind die beiden Aussparungen 56 fur die 
Seilschlaufe 2 auf derselben Stirnseite des Spannrings 51 
vorgesehen. Je nach Art der Bewicklung der von dem 
Spannring zu umschlieBenden Seiltrommel konnen die bei- 
den Aussparungen aber auch auf unterschiedlichen Stirnsei- 
ten des Spannrings angeordnet sein. 

Bei alien Varianten des Spannrings kann vorgesehen sein, 
daB der Spannring oder zumindest seine Innenwand leicht 
konisch ausgebildet sind, urn das Aufschieben des Spann- 
rings auf eine Seiltrommel zu erleichtern. Zusatzlich kann 
als Montagehilfe an der unteren Stirnseite des Spannrings 
ein umlaufender Kragen vorgesehen sein, der von dem 
Spannring absteht, so daB dieser eine hutahniiche Form an- 
nimmt; 

Insgesamt zeigen die anhand der Fig. 1 bis 10 beschriebe- 
nen Ausftihrungsbeispiele der Erfindung, daB eine Trans- 
portsicherung fur eine bespulte Seiltrommel mit einem Si- 
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cherungselement auf verschiedene Weise verwirklicht wer- 
den kann. Ob als Transportsicherung ein separates, von dem 
Verstellantrieb unabhangiges Bauelement, ein Bestandteil 
der Seiltrommel, ein Bauteil des Verstellantriebs (Gehause- 
5 deckel) oder als Spannring verwendet wird, hangt von de^i 
jeweihgen Gegebenheiten bei der Fertigung ab. Werden bei- 
spielsweise der Deckel des Seiltrornmelgehauses und die 
Seiltrommel in derselben Betriebsstatte gefertigt, so kanrr es 
vorteilhaft sein, den Gehausedeckel gleichzeitig als Trans- 

. to portsicherung fur die bespulte Seiltrommel zu verwenderi. 
Falls eine gemeinsame Fertigung dieser beiden Bauele- 
mente mcht vorgesehen ist, kann auf die ubrigen Varianten 
der Erfindung zuruckgegriffen werden. 

Die Erfindung eroffnet demnach vielfaltige Moglichkei- 

15 ten bei der Verteilung einzelner Fertigungs- und Montage- 
schntte eines Verstellantriebs auf unterschiedliche Betriebs- 
statten. Besonders vorteilhaft ist dabei, daB in der Betriebs- 
statte, in der die Seiltrommel bespult wird, eine vorpriifbare 
Baugruppe geschaffen wird, da die Seiltrommel und das An- 

20 triebsseil bis zur endgultigen Montage des Verstellantriebs 
nicht mehr voneinander getrennt werden. 

Patentanspruche 

1 . Trommel zum Auf- und Ab wickeln wickelbarer An- 
triebselemente von Verstelleinrichtungen in Kraftfahr- 
zeugen, wie Antriebsseilen oder dergl., die mit einem 
Verstellantrieb in Wirkverbindung bringbar ist, ge- 
kennzeichnet durch rnindestens ein Sicherungsele- 
ment (21), mit dem ein auf die Trommel (1) gespultes 
Antriebselement (2) auf dieser gehalten wird, bevor die 
bespulte Trommel (1) in den Verstellantrieb (6) einge- 
baut ist, wobei das Sicherungselement (21) Bestandteil 
der Trommel (1) ist. 

2. Trommel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Sicherungselement (21) durch Stege gebil- 
det wird, die die Windungen (3) des wickelbaren An- 
triebselements (2) iibergreifen. 

3. Trommel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sicherungselement (21) schwenkbar 
mit der Trommel (1) verbunden und zur Sicherung des 
wickelbaren Antriebselements (2) iiber dessen Win- 
dungen (3) klappbar ist. 

4. Trommel nach rnindestens einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Sicherungsele- 
ment (21) an die Trommel (1) angespritzt ist. 

5. Trommel nach rnindestens einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Sicherungsele- 
ment (21) eine Sollbruchstelle (22) aufweist. 

6. Trommel zum Auf- und Ab wickeln wickelbarer An- 
triebselemente von Verstelleinrichtungen in Kraftfahr- 
zeugen, wie Antriebsseilen oder dergl., die mit einem 
Verstellantrieb in Wirkverbindung bringbar ist, ge- 
kennzeichnet durch rnindestens ein Sicherungsele- 
ment, mit dem ein auf die Trommel (1) gespultes An- 
tnebselement (2) auf diese gehalten wird, bevor die be- 
spulte Trommel (1) in den Verstellantrieb (6) eingebaut 
ist, wobei als Sicherungselement Verbindungsmittel 
(41) vorgesehen sind, mit denen die bespulte Trommel 
(1) und ein Teil (5') von deren Gehause (5) als transpor- 
table Baugruppe vormontierbar sind, wobei das wik- 
kelbare Antriebselement (2) in dieser Baugruppe (1 5') 
gegen Herunterspringen gesichert ist. 

7. Trommel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verbindungsmittel (41) einstuckiger Be- 
standteil des Gehauses (5) der Trommel (1) sind. 

8. Trommel nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Trommel (1) mit einem Bauteil (5') 
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ihres Gehauses (5) losbar verbindbar ist. 

9. Trommel nach mindestens einem der Anspriiche 6 
bis 8, dadurch gekennzeiehnet, daB als Verbindungs- 
mittel (41) fedemd "ausgebildete Rastelemente vorgese- 
hen sind. 5 

10. Trommel -zum Auf- und Abwickeln wickelbarer 
Antriebselemente yon VersteUeinrichtungen in Kraft- 
fahrzeugen, wie Antriebsseilen oder dergl., die mit ei- 
nem Verstellantrieb in Wirkverbinduhg bringbar ist, 
gekennzeiehnet durch mindestens ein Sicherungsele- 10 
ment (31, 32), mit dem ein auf die Trommel (1) gespul- 
tes Antriebselement (2) auf dieser gehalten wird, bevor 
die bespulte Trommel (1) in den Verstellantrieb (6) ein- 
gebaut ist, wobei das Sicherungselement als separates, 
von der Trommel (1) und den mit ihr in Wirkverbin- 15 
dung stehenden Bauteilen (5, 7, 8, 18, 19) des Verstell- 
antriebs (6) unabhangiges Bauelement ausgebildet ist, 
das zusammen mit der Trommel (1) in den Verstellan- 
trieb (6) einbaubar ist. 

11. Trommel nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB das Sicherungselement (31, 32) als eine 
auf die bespulte Trommel (1) aufsetzbare Kappe ausge- 
bildet ist. 

12. Trommel nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB die Kappe konisch ausgebildet ist. 25 

1 3 . Trommel nach mindestens einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeiehnet, daB die Hal- 
tefunktion . des Sicherungselements (21, 31, 32, 41) 
nach dem Einbau der Trommel (1) in den Verstellan- 
trieb (6) aufgehoben ist. 30 

14. Trommel zum Auf- und Abwickeln wickelbarer 
Antriebselemente von VersteUeinrichtungen in Kraft- 
fahrzeugen, wie Antriebsseilen oder dergl., die mit ei- 
nem Verstellantrieb in Wirkverbindung bringbar ist, 
gekennzeiehnet durch mindestens ein Sicherungsele- 35 
ment, mit dem ein auf die Trommel (1) gespultes An- 
triebselement (2) auf dieser gehalten wird, bevor die 
bespulte Trommel (1) in den Verstellantrieb (6) einge- 
baut ist, wobei das Sicherungselement ein Spannririg 
(51) ist, der den Mantel (11) der Trommel (1) entlang 40 
ihres Umfangs (U) zumindest teilweise umgreift. 

15. Trommel nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB der Spannring (51) als offener Ring aus- 
gebildet ist. 

16. Trommel nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB der Spannring (51) unter Veranderung 
des Abstandes (a) zwischen seinen beiden Enden (52, 
53) aufweitbar ist. 

17. Trommel nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB der Spannring (51) derart elastisch ausge- 50 
bildet ist, daB er durch elastische Verformung seines 
Grundkorpers aufgeweitet werden kann. 

18. Trommel nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeiehnet, daB der Spannring (51) mindestens ein Schar- 
nier aufweist. 55 

19. Trommel nach einem der Anspriiche 15 bis 18, da- 
durch gekennzeiehnet, daB die beiden Enden (52, 53) 
des Spannrings (51) uberlappen. 

20. Trommel nach einem der Anspriiche 15 bis 18, da- 
durch gekennzeiehnet, daB die beiden Enden (52, 53) 60 
des Spannrings (51) durch einen Schlitz (54) voneinan- 
der beabstandet sind. 

21. Trommel nach mindestens einem der Anspriiche 
14 bis 20, dadurch gekennzeiehnet, daB der Spannring 
(51) stufenlos aufweitbar ist. 65 

22. Trommel nach mindestens einem der Anspriiche 
14 bis 21, dadurch gekennzeiehnet, daB der Spannring 
(51) den Mantel (11) der Trommel (1) unter einem 



Winkel von mehr als 180° umgreift. 

23. Trommel nach mindestens einem der Anspriiche 
14 bis 22, dadurch gekennzeiehnet, daB der Spannring 
(51) Mittel (59) zur Erzeugung einer Vorspannung auf- 
weist, die der Aufweitung des Spannrings (51) entge- 
genwirkt. 

24. Trommel nach mindestens einem der Anspriiche 
14 bis 23, dadurch gekennzeiehnet, daB der Spannring 
(51) den Mantel (11) der Trommel (1) entlang der ge- 
samten Breite (b) ihrer Windungsflache umgreift, 

25. Trommel nach mindestens einem der Anspriiche 
14 bis 24, dadurch gekennzeiehnet, daB sich entlang 
des Umfangs (U) des Spannrings (5i) ein Vorsprung 
(57) erstreckt, der radial von dem Spannring (51) ab^ 
steht. 

26. Trommel nach mindestens einem der Anspriiche 
14 bis 25, dadurch gekennzeiehnet, daB der Spannring 
(51) in seiner Wandung (55) mindestens eine Ausspa- 
rung (56, 56a) aufweist, durch die das Antriebs- ele- 
ment (2) hindurchgefuhrt werden kann. 

27. Verwendung eines Spannrings (51) als Sicherungs- 
element fur eine Trommel (1) zum Auf- und Abwik- 
keln wickelbarer Antriebselemente (2) von Verstellein- 
richtungen in Kxaftfahrzeugen, wie Antriebsseilen oder 
dergl., die mit einem Verstellantrieb in Wirkverbindung 
bringbar ist; insbesondere nach einem der Anspriiche 
14 bis 26, wobei der Spannring (51) den Mantel der 
Trommel (1) entlang ihres Umfangs (U) zumindest teil- 
weise umgreifen und ein auf die Trommel (1) gespultes 
Antriebselement (2) auf dieser halten kann. 
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